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esa opcion de escoger a la carta.

a frenada es uno de los apartados

verdaderamente importantes de nuestra

moto y como tal le prestamos atencién,

para que todo funcione siempre perfecto.
Incluso buscamos mejorar su rendimiento si no nos
convence el del material de serie, montando otros
discos, pastillas, latiguillos, bombas... Pues bien ahora
llega una bomba que nos deja modificar el tacto y la
respuesta del freno a nuestro guste, pudiendo cambiar
su forma de trabajo. En apenas unos minutos otra
configuracion es posible porque, por ejemplo, ha
llovido y debemos rodar con barro, necesitando un
tacto mas progresivo. Este mes probamos un sistema
que permite tener esos frenos al gusto. MV
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¢PORQUE?
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David Gutiérrez, jefe de ingénierl;: de una fabrica en

esa situacion ha decidido crear su empresa, Tecno F,} d
Offroad, para dedicarse a lo que le gusta, las 2
motos de campo, aplicando sus conocimientos

a ideas que no realizaba por falta de tiempo.

«Pensé en varios productos que hace =
mucho tenia en mente y el primero fue
el de los frenos. Mejorar las bombas
actuales. Como muchos que hacen
enduro, yo he tenido caidas porno
poder usar el freno trasero cuando
voy con el pie derecho fueradel
estribo. Por ello pensé en crear
una bomba de freno accionada
con el dedo pulgar. Trabajando
en su disefio pensé también en
hacer unas bombas, delantera

y trasera, con posibilidad de
modificar su respuesta, con

un sistema patentado de {:
cartuchos intercambiables».

Burgos, se ha quedado sin trabajo por las crisis. Ante_"ﬂ‘j‘t .
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BOMBAS HIDRAULICAS
TECNO OFFROAD

:

¢Os habéis planteado la posibilidad de tener un freno
0 un embrague con el que configurar la respuesta a
vuestro antojo? La iniciativa de un ingeniero espariol,
que ha creado unas bombas especiales, os permite
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[ BOMBAS HIDRAULICAS ]
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El cambio
de piston
se realiza
en unos 15

minutos. Para
ver el nivel de
liquido hay que
abrir la tapa de
cierre

Las dos bombas pesan

‘.Q U E' N o G U STA? en nuestra‘bascula’2s

* Lo que mas «duele» o frena sera el precio. Sobre todo porque no estamos gramos. La combinada
acostumbrados a gastar en este material. La bomba delantera cuesta 300 euros; ;;ﬁgrggfg}gzg&_ﬂ?;i
la trasera, 170/190 (segun modelo); y la doble, 500 -en todos los casos se puede 275 gramos
elegir la maneta y el cartucho-. Seguramente si fuese de una marca «afamada»
el precio no os pareceria tan elevado. Tal vez no os importe tanto gastar ese
dinero en un escape, una horquilla... pero en esto choca. Deciros que calidad
tiene la pieza y sensacional funcionamiento también para avalar ese precio,
pero... ademas, hay que sumarle el gasto de montaje y la necesidad de hacer un
latiguillo especifico para los modelos que no lleven racores con roscas 10/125
-las de Nissin, pues las de Brembo son 10/100-..

* Algunos comentarios hemos recibido de gente a la que no le gusta la
apariencia «prototipo» de la bomba, aunque para gustos hay colores.

* La bomba pide un ligero mantenimiento como controlar el nivel del liquido,
que solo se puede hacer quitando la tapa de roscas del depésito -no hay visor-.
* Se trata de una bomba muy especifica para moto de campo pero no sirve
para quads ni para carretera, pues no aporta suficiente caudal -necesitan 17/19
mm y ésta aporta 14-.
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¢COMO RESPONDE?

* Comenzamos probando en una Gas Gas EC 250 2012
y una EC 300 mas antigua. la bomba con cartucho de

11. La potencia inicial es brutal, encontrando un tacto
duro permanente -aunque es duro se puede dosificar-,
con muy poco recorrido muerto. La retencion resulta
enérgica, clavas en suelo seco si te descuidas a la
minima, con capacidad de levantar la rueda trasera
facilmente. Hay que saber encontrar el punto de
actuacion para aprovechar semejante potencial.

Con este cartucho usamos maneta corta pues David

nos dijo que con la larga es tal el potencial que

resulta muy radical para cross/enduro, aunque es
tremendamente efectivo en supermotard.

* Luego probamos otro cartucho de 9 mm -el cambio
fue rapido- y la cosa cambié radicalmente, como por
arte de magia. Teniendo el mismo tacto duro y el corto
recorrido muerto, encontramos una actuacion de la
bomba mucho mas progresiva. Asi podiamos decidir con
mayor precision la frenada que nos gusta segun la presion
ejercida en la maneta. Ademas, probamos entre maneta
corta y larga y también descubrimos una notable diferencia de
potencia.

* La bomba trasera nos gusta porque aporta mucha progresividad y,
seguramente, sea una buena solucion para restar agresividad a motos
como las KTM, que muerden mucho detras.

* Quizas lo que mas nos apetecia descubrir era la bomba doble -embrague y
freno-. Usar el pulgar para frenar es interesantisimo, no sélo para los que tengan
alguna merma fisica. Cuesta acostumbrarse al principio pues, por instinto, sigues
usando el pie, pero segun aumenta el tiempo de uso la costumbre cambia hasta utilizar casi

solo el dedo. Las ventajas en trialeras son muchas pues, por ejemplo, cuando estamos con los dos pies en el suelo ante un
escalén, podemos tener la moto frenada para que no se vaya para atras. También en bajadas que hagamos con los pies, hay
opciones de frenar. Pero es que incluso cuando estamos metidos en la rodera hacia la derecha con el pie sacado sin poder pisar
el pedal, con esta bomba tenemos frenada. {Sensacional! Funcionamiento y gran idea.

* La de embrague también actua deforma resolutiva y, con buen tacto -aqui sélo probamos un cartucho-. Sobre todo, su
mejora se nota en aquellas motos con embragues convertibles mecanico/hidraulico cuyas bombas de serie no dan caudal
suficiente para que abra bien el embrague. Con esta bomba, escogiendo el cartucho adecuado, solucionamos el problema.

Por cierto que con el sistema dual el liquido se comparte para el embrague y la bomba trasera -se elimina el deposito y se
alimenta puenteado con el de arriba, aunque no afecta en el funcionamiento de ambas bombas-.
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También la
bomba trasera
admite elegir
entre diferentes
cartuchos
intercambiables.
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